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Podsumowanie konsultacji spotecznych

Konsultacje spoteczne dokumentu ,Studium komunikacyjne obejmujgce wszystkie gatezie transportu
pasazerskiego i towarowego na obszarze Podwarszawskiego Trdjmiasta Ogrodow” odbyty sie
w dniach od 31.03.2016 r. do 18.04.2016 r. W tym okresie mieszkaricy obszaru gmin Brwindw,
Milanéwek i Podkowa Lesna mogli wyrazi¢ swojg opinie dotyczacg strategii komunikacyjnej oraz
zgtosi¢ uwagi do przedmiotowego opracowania, ktére zostato udostepnione na stronie internetowej
projektu PTO www.trojmiasto-ogrodow.eu oraz rozpowszechnione na stronach poszczegdlnych

gmin.

Dokument sktada sie z trzech czesci: diagnostycznej, strategicznej i operacyjnej. Czes¢ diagnostyczna
opiera sie na analizie danych zastanych, badaniach przeprowadzonych przez firme Lokalne Badania
Spoteczne oraz przeprowadzonym pomiarze ruchu. Z kolei pozostate dwie czesci — strategiczna
i operacyjna, przedstawiajg misje i wizje obszaru pod katem transportu oraz poszczegdlne dziatania,

ktore nalezy podjaé, by osiggnac zatozony przyszty stan.

Infrastruktura transportowa PTO opiera sie zaréwno o rozbudowang sie¢ drég powiatowych,
wojewddzkich i krajowych, jak i o dostepnos¢ kolejowag — zaréwno WKD jak i linii kolejowej 447.
Transport kolejowy cieszy sie zainteresowaniem mieszkancéw, zwtaszcza w odniesieniu do
potgczenia z Warszawa. Sie¢ przystankdéw sprawia, ze ten rodzaj komunikacji jest szeroko dostepny,
jednak brakuje infrastruktury mu towarzyszgcej — parkingdw czy miejsc postojowych dla rowerdow.
W zwigzku z powyzszym ustalono, ze gtdwnym celem realizowanym na obszarze PTO powinno by¢
stworzenie zréwnowazonego systemu transportowego, ktéry bedzie zapewniat mobilnos$¢, sprzyjat
przyjaznym srodowisku zachowaniom transportowym mieszkancéw, przyczyniat sie do poprawy
atrakcyjnosci terendw PTO jako miejsca zamieszkania oraz wspierat rozwéj gospodarczy. Z tego

zatozenia wynikaja wyodrebnione w dokumencie cele strategiczne i operacyjne.

Celem konsultacji spotecznych byto nawigzanie dialogu spotecznego z interesariuszami ,Studium
komunikacyjnego obejmujgcego wszystkie gatezie transportu pasazerskiego i towarowego na
obszarze Podwarszawskiego Tréjmiasta Ogroddéw”, a takze sprawdzenie, czy zidentyfikowane
problemy oraz ujete w opracowaniu cele i dziatania sg akceptowalne przez przedstawicieli réznych
grup spotecznych. Wtasciwe zrozumienie intereséw i rozpoznanie potrzeb grup spotecznych, ktore
nierzadko dysponuje unikalng wiedzg eksperckg dotyczg waznych lokalnie probleméw -
mieszkancow gmin PTO, inwestoréw, organizacji pozarzagdowych — poprzedzone zebraniem opinii

i przeanalizowaniem uwag zréinych perspektyw, miato istotny wptyw na opracowanie rzetelnej
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diagnozy stanu istniejgcego oraz wypracowanie skutecznych rozwigzan. Istotnym elementem
konsultacji byto takze poinformowanie opinii publicznej o opracowywaniu i funkcji dokumentu

strategicznego w dziedzinie komunikacji (transportu pasazerskiego i towarowego) na poziomie gmin.

W celu zgtaszania uwag do dokumentu, dopuszczono forme pisemng lub za pomocy Srodkéw
komunikacji elektronicznej na adres e-mail: tadeusz.marczyk@brwinow.pl, w tytule wiadomosci
wpisujac ,Konsultacje PTO”. Pisemne zgtaszanie uwag byto mozliwe poprzez skierowanie ich do
Urzedu Gminy w Brwinowie lub do urzedéw gmin bedacych partnerami projektu — Urzedu Miasta

Milanéwka oraz Urzedu Miasta Podkowa Lesna.

W ramach konsultacji spotecznych otrzymano tgcznie 57 uwag. Gros uwag dotyczyta budowy
obwodnicy Milanéwka (tgcznie 26 pism zarowno od pojedynczych oséb fizycznych, jak i catych
wspolnot mieszkaniowych) lub przebiegu ,Paszkowianki”, ktore nie sg czeScig przedmiotowego
dokumentu. Nalezy zauwazyé, ze tematy obwodnicy Milandwka oraz ,Paszkowianki” nie s3
podejmowane w dokumencie szczegdétowo. Celem opracowania nie jest doktadne ustalenie
przebiegu drdg, ale zaprezentowanie potrzeb zwigzanych z transportem, ktére zostang dopracowane
przy realizacji. Pojawiajgce sie gtosy stanowig jednak cenng informacje dla PTO w zakresie
postrzegania obu potencjalnych inwestycji. Zauwazy¢ nalezy, ze problem wytyczenia trasy obwodnicy
poruszany byt takze przez lokalne media. Przyktadem jest artykut z dn. 15.02.2015 r. pt. ,Co z t3
obwodnica?” zamieszczony na portalu wpr24.pl'. Jego autor odnosi sie do problemu postulowania
przez mieszkancéw ruchu w miescie przy jednoczesnych protestach zwigzanych zaréwno z lokalizacjg
obwodnicy potudniowej, jak i potnocnej. Pierwsze propozycje przebiegu obwodnicy zawarte zostaty
w dokumencie ,Studium koncepcyjne podstawowego uktadu drogowego miast: Grodzisk
Mazowiecki, Milanéwek, Brwindéw i Podkowa Lesna” z 2007 r. autorstwa przedsiebiorstwa TransEko.
Proponowany przez TransEko przebieg trasy przedstawia ponizsza mapa (Rysunek 1). Projekt ten nie
zostat zrealizowany. Problem obwodnicy Milanéwka byt takze szeroko konsultowany przez lokalne
wtadze, co widoczne jest w kalendarium wydarzen zwigzanych z tg inwestycja, ktére zamieszczone

jest na stronie internetowej: http://milanowek.pl/druk/142,30,0bwodnica_milanowka. Wynikiem

tych konsultacji byta m.in. Informacja w sprawie obwodnicy drogi 719. Komunikat ten dotyczyt
uchwaty nr 18/14 Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego z dn. 07.07.2014 r. w sprawie Planu
zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa mazowieckiego. Uchwata ta przewidywata, ze
Zarzad Wojewddztwa Mazowieckiego nie przewiduje realizacji obwodnicy potudniowej Milanowka

i Grodziska Mazowieckiego w ciggu drogi wojewddzkiej 719. Zaznaczy¢ warto takze, iz byty

! www.wiadomosci.wpr24.pl/co-z-ta-obwodnica;22724.html
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podejmowane daleko idace dziatania zwigzane z wytyczeniem nowego przebiegu drogi wojewddzkiej
719 na terenie gmin Milanéwek i Grodzisk Mazowiecki. Firma Wasko wyznaczyta trzy potencjalne
warianty przebiegu trasy, tj. Wariant |, Wariant IA oraz Wariant IV. Ich przebieg zréznicowany byt na
obszarze Milanéwka, jednak zaden zproponowanych wariantdw nie umozliwit ustanowienia
konsensusu, a tym samym wprowadzenia zmiany. Wskazane powyzej warianty przedstawia Rysunek

2.

Jednak, pomimo iz temat jest trudny, nie nalezy go unikaé, poniewaz problem wyprowadzenia ruchu
tranzytowego z centréw miast PTO jest istotny — zaréwno ze wzgledu na idee , miast-ogrodéw”, jak
i komfort zycia mieszkancéw. O wazkosci tematu Swiadczy nie tylko liczba gtoséw mieszkancéw, ale

takze fakt, ze w ramach konsultacji gtos w sprawie zabrat takze Pan Burmistrz Arkadiusz Kosiniski.

Podobnie sytuacja ksztattuje sie w zakresie , Paszkowinaki”. Inwestycja ta, pomimo ponadlokalnego
charakteru, jest istotna dla rozwoju PTO. Inwestycja zaktada potgczenie DW721 z ,Paszkowiankg” na
wezle z planowang drogg ekspresowa S-8 w okolicy Nadarzyna, dzieki czemu ktdra stanie sie ona
tacznikiem pomiedzy DK8 a DK2%. W lokalnych mediach dyskusja o ,Paszkowiance” toczyta sie
gtéwnie w 2015 r. W jej toku zabraty gtos m.in. wtadze Pruszkowa, ktdre stanowisko swoje i wtadz
samorzgdowych zachodniego regionu aglomeracji warszawskiej przedstawity pisemnie Panu
Marszatkowi Wojewddztwa Mazowieckiego (dotyczyto ono stanu technicznego wiaduktu nad torami
PKP w ciggu drogi wojewddzkiej nr 718 w Pruszkowie, co generowac bedzie znaczace zmiany w
ruchu, dla ktérych rozwigzaniem mogtaby by¢ ,Paszkowinaka”)®. Jednakze, Gmina Brwindw potrzebe
takg widziata juz w 2013 r. zgtaszajgc swoje pomysty firmie Mott McDonald na rozwigzania dla
»Paszkowianki”, a wérdd nich m.in. sugestie by trasa (tam gdzie to bedzie mozliwe) przebiegata po
dziatkach, ktére wojewddztwo mogtoby nieodptatnie naby¢ od Agencji Nieruchomosci Rolnej Skarbu
Panstwa oraz planowanego wiaduktu drogowego nad ul. Gtéwng w Brwinowie (poprowadzenie
,Paszkowianki” na poziomie terenu i oddzielenie jej ekranami dzwiekochtonnymi)®. Ponizsze mapy
(Rysunek 3., Rysunek 4. i Rysunek 5.) pokazujg mozliwy przebieg ,Paszkowianki” oraz obwodnicy
Brwinowa. Jednoczesnie, materialy zwigzane z planowaniem przebiegu ,Paszkowianki” znalez¢
mozna na stronie internetowej Stowarzyszenia  Integracji  Stoftecznej = Komunikacji

(http://siskom.waw.pl — uzywajgc wyszukiwarki w prawym gérnym rogu).

? http://siskom.waw.pl/DW721.htm

? http://www.pruszkow.pl/ data/assets/pdf file/0018/20709/Stanowisko wezel.pdf ;
http://www.pruszkow.pl/urzad/inwestycje-miejskie/inwestycje-w-budowie/spotkanie-w-sprawie-budowy-
polaczenia-drog-718-i-719-oraz-budowy-paszkowianki

* http://wiadomosci.wpr24.pl/paszkowianka na papierze;16287.html



http://siskom.waw.pl/
http://siskom.waw.pl/DW721.htm
http://www.pruszkow.pl/__data/assets/pdf_file/0018/20709/Stanowisko_wezel.pdf
http://www.pruszkow.pl/urzad/inwestycje-miejskie/inwestycje-w-budowie/spotkanie-w-sprawie-budowy-polaczenia-drog-718-i-719-oraz-budowy-paszkowianki
http://www.pruszkow.pl/urzad/inwestycje-miejskie/inwestycje-w-budowie/spotkanie-w-sprawie-budowy-polaczenia-drog-718-i-719-oraz-budowy-paszkowianki
http://wiadomosci.wpr24.pl/paszkowianka_na_papierze;16287.html
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Szczegdtowe zestawienie uwag nadestanych podczas konsultacji spotecznych, ze wskazaniem daty

oraz autora uwag, wraz z ustosunkowaniem sie Wykonawcy, zawiera ponizsza tabela.

Zgodnie z informacjami zawartymi w tabeli oraz udzielonymi przez Wykonawce wyjasnieniami,
zasadnicza cze$¢é otrzymanych uwag nie zostata uwzgledniona lub zostata uwzgledniona czesciowo —
ze wzgledu na brak powigzan przedmiotu uwagi z zakresem rzeczowym zamédwienia okreslonym na
etapie przetargu. Natomiast cze$¢ uwag zostata uwzgledniona i stosowne uzupetnienia oraz poprawki
wprowadzono do opracowania ,Studium komunikacyjnego obejmujgcego wszystkie gatezie

transportu pasazerskiego i towarowego na obszarze Podwarszawskiego Trdjmiasta Ogrodow”.
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Rysunek 1. Proponowane przez TransEko przebiegi obwodnicy Milandwka
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Zrédto: Studium koncepcyjne podstawowego uktadu drogowego miast: Grodzisk Maz., Milanéwek, Brwinéw i Podkowa Le$na.
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Rysunek 2. Proponowany przebieg DW 719 (obwodnica potudniowa Milanéwka)
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Zrédto: Raport oddziatywania na $rodowisko budowy nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 719 na terenie gmin Milandwek i Grodzisk
Mazowiecki, powiatu grodziskiego, wojewddztwa mazowieckiego.
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spolecznej, ksztaltowania przestrzeni publicznej, gospodarki wodnej i komunikacji” w ramach wdrazanego przez Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju
Programu Regionalnego ,,Rozwéj miast poprzez wzmocnienie kompetencji jednostek samorzadu terytorialnego, dialog spoleczny oraz wspolprace
z przedstawicielami spoleczenstwa obywatelskiego”, dofinansowanego ze Srodkéw Mechanizmu Finansowego EOG i Srodkéw krajowych.

Rysunek 3. Proponowana obwodnica Brwinowa
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rodto: Plan zagospodarowania przestrzennego Gminy Brwindw.
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Rysunek 4. Obwodnica Brwinowa i "Paszkowianka"
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Zrédto: Studium uwarunkowar i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta i gminy Brwindw. Kierunki Rozwoju i polityki
przestrzennej miasta.
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z przedstawicielami spoleczenstwa obywatelskiego”, dofinansowanego ze Srodkéw Mechanizmu Finansowego EOG i Srodkéw krajowych.
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Rysunek 5. Proponowany przebieg "Paszkowianki" (Ingerop Polska)
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Zrédto: Informacja o planowanym przedsiewzieciu. Zatgcznik nr 1 do wniosku o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach
zgody na realizacje przedsiewziecia.
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ramach wdrazanego przez Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju Programu Regionalnego ,,Rozwéj miast poprzez wzmocnienie kompetencji jednostek samorzadu terytorialnego, dialog spoleczny oraz wspolprace
z przedstawicielami spoleczenstwa obywatelskiego”, dofinansowanego ze Srodkéw Mechanizmu Finansowego EOG i $rodkéw krajowych.

DATA 2
‘ LP. 7GHOSZENIA ZGELASZAJACY TRESC UWAGI USTOSUNKOWANIE SIE DO UWAGI
1. 11.04.2016 Tomasz Zuchalski; Sprzeciw budowie obwodnicy Milanéwka w wariancie przebiegajgcym tuz przy osiedlu na ul. Temat obwodnicy Milandwka nie byt

Ewelina Zuchalska; Sochaczewskiej. podejmowany szczegdtowo. Celem
Sylwia i Adam Oberda; niniejszego opracowania nie jest doktadne
Szymon Barys; ustalenie przebiegu drég — co nastgpi w
Aneta Maciagiewicz; fazie realizacji inwestycji. Celem jest
Tomasz Gadecki; zaprezentowanie potrzeb zwigzanych z
Agnieszka Motylewska-Kawalec; transportem oraz mozliwych wariantow
Lestaw Kawalec; rozwigzan, ktore zostang dopracowane
Krzysztof Rozko; przy realizacji.
Grzegorz Kruszewski;
Maciej B; Dodano zapis w Strategii w powyzszym
Radny Gminy Brwinow Rafat zakresie.
Wysocki;

Dariusz STROMSKI;
Wspdlnota Mieszkaniowa ul.
Sochaczewska 18, 20, 22 Brwindw

(Zarzad);

Mieszkaricy Osiedla

Sochaczewska;

Agnieszka i Tomasz Osiedle

Sochaczewska;

Paulina Romanowska;

2. 14.04.2016 Waldemar Patka Brwinow Pomyst poprowadzenia lewej odnogi "Paszkowianki" w kierunku ul. Biskupickiej po Temat ,,Paszkowianki” nie byt

(w imieniu mieszkancow potudniowej stronie A2 jest bezsensowny, bez wyobrazni i szkodliwy z wielu powoddw: 1) podejmowany szczegétowo. Celem

pdétnocnego Brwinowa) Przez wieksza czes$¢ roku wiatry wieja z kierunku zachodniego. A wiec hatas i spaliny beda sie niniejszego opracowania nie jest doktadne
odbijaty od istniejacych ekrandw przy A2 i kierowaty na gesto zamieszkaty teren. 2) Na A2 przy | ustalenie przebiegu drdég — co nastapi w
ul. Biskupickiej znajduje sie brama bezpieczenstwa z wjazdem dla stuzb ratowniczych. fazie realizacji inwestycji. Celem jest
Poprowadzenie Paszkowianki w odlegtosci 5 m od tej bramy skutecznie jg zablokuje i zaprezentowanie potrzeb zwigzanych z
uniemozliwi wjazd i wyjazd stuzbom ratowniczym. 3) Poprowadzenie Paszkowianki pod transportem oraz mozliwych wariantow
wiaduktem WD 300 catkowicie uniemozliwi mieszkaricom z ulicy Biatostockiej, Nadrzecznej i rozwigzan, ktére zostang dopracowane

czesci Biskupickiej korzystanie z istniejgcego obecnie wyjazdu na DW 720. 4) Po wybudowaniu przy realizacji.

A2 wartos¢ posesji po pétnocnej stronie Brwinowa znacznie spadta. Gdyby teraz jeszcze

powstata Paszkowianka miedzy autostradg a budynkami to ich warto$¢ diametralnie sie Dodano zapis w Strategii w powyzszym
obnizy. zakresie.

W sprawie przebiegu Paszkowianki 20 maja 2013 r odbyto sie spotkanie firmy projektowej
Mott MacDonald Polska, inwestora, czyli Mazowieckiego Zarzadu Drog Wojewddzkich, wtadz
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FIOJEKL: ,roawarszawskie 1rojmiasto Ogrodoéw - poprawa spéjnosci obszaru Podwarszawskiego Tréjmiasta Ogrodow poprzez wspélprace w zakresie polityki spolecznej, ksztaltowania przestrzeni publicznej, gospodarki wodnej i komunikacji” w
ramach wdrazanego przez Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju Programu Regionalnego ,,Ro0zwdj miast poprzez wzmocnienie kompetencji jednostek samorzadu terytorialnego, dialog spoleczny oraz wspélprace
z przedstawicielami spoleczenstwa obywatelskiego”, dofinansowanego ze Srodkéw Mechanizmu Finansowego EOG i $rodkéw krajowych.

3. 14.04.2016 Katarzyna Tarwacka;
Monika Makowska;
B. Rogowska;
Arkadiusz tagowski;

gminy Brwinow i mieszkaricdw. Po uzyskaniu informacji na temat przebiegu Paszkowianki
mieszkancy nie zgodzili sie na wersje przedstawiong przez MZDW co przetozyto sie ztozeniem
swoich podpiséw pod protestem i przedstawili wtasng propozycjg poprowadzenia tej drogi w
obrebie Brwinowa. Zaproponowali dwie wersje:

1) Od rozwidlenia Paszkowianki lewg odnoge w kierunku zachodnim

doprowadzi¢ do ul. Powstancéw Warszawy i rondem potgczyc¢ z ta ulica. Nastepnie
doprowadzi¢ do A2 i poprzez nowo wybudowany wiadukt przekroczy¢ autostrade, a nastepnie
skierowac¢ w lewo w kierunku zachodnim do ul. Biskupickiej i potgczy¢ z nig za wiaduktem WD
300 i rzeka Zimna Woda.

2) Od rozwidlenia Paszkowianki lewg odnoge w kierunku zachodnim doprowadzi¢ do ul.
Powstancow Warszawy, potgczyc¢ z tg ulicg a nastepnie skierowaé w prawo na istniejgcy nad A2
wiadukt w Koszajcu. Za wiaduktem poprzez nowo wybudowane rondo skierowac na zachdéd,
wzdtuz autostrady po jej pdtnocnej stronie do ul. Biskupickiej i potgczy¢ z tg ulicg na wprost
istniejgcej drogi serwisowej przy A2.

Stosowne pismo wraz z podpisami mieszkaricow zostato przestane do firmy projektowej oraz
ztozone w Biurze Rady Miejskiej w Brwinowie w dniu 04/06/2013 r. W dniu 03/06/2013 r
owczesna Komisja Rozwoju i Ksztattowania Polityki Przestrzennej Rady Miejskiej w Brwinowie
pod przewodnictwem Radnego Rafata Wysockiego wypracowata swoje uwagi do koncepcji
przebiegu Paszkowianki, ktore byty zbiezne z propozycjami mieszkancow. Wedtug mojej wiedzy
uwagi te zostaty tez dostarczone do firmy projektowe;j.

Za propozycjami mieszkarncow (szczegodlnie wersja druga) przemawia wiele czynnikéw:

1) Po pétnocnej stronie A2 brak zabudowan.

2) Mieszkancy nie beda narazeni na hatas i spaliny gdyz skutecznie bedg ich chroni¢ juz
istniejgce ekrany przy A2.

3) Koszty tak poprowadzonej Paszkowianki bedg mniejsze gdyz odpadnie budowa mostu na
Zimnej Wodzie.

4) W przysztosci, po odpowiednim przygotowaniu, droge serwisowg po pétnocnej stronie A2
mozna wykorzystac¢ jako obwodnice Brwinowa dla mieszkaricow pdtnocnego Milandwka.

5) Zwieksza dostep do tej drogi réznym firmom i duzemu centrum logistycznemu
zlokalizowanych w m. Moszna.

Do niniejszego pisma dotaczam podpisy mieszkaricdw oraz proponowane wersje przebiegu
Paszkowianki w obrebie Brwinowa.

Protest przeciwko lokalizowaniu pétnocnej obwodnicy Milanéwka na terenie Zukowa w
Gminie Grodzisk Mazowiecki.

Temat obwodnicy Milandéwka nie byt
podejmowany szczegdtowo. Celem
niniejszego opracowania nie jest doktadne
ustalenie przebiegu drég — co nastapi w
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FIOJEKL: ,roawarszawskie 1rojmiasto Ogrodoéw - poprawa spéjnosci obszaru Podwarszawskiego Tréjmiasta Ogrodow poprzez wspélprace w zakresie polityki spolecznej, ksztaltowania przestrzeni publicznej, gospodarki wodnej i komunikacji” w
ramach wdrazanego przez Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju Programu Regionalnego ,,Rozwéj miast poprzez wzmocnienie kompetencji jednostek samorzadu terytorialnego, dialog spoleczny oraz wspélprace
z przedstawicielami spoleczenstwa obywatelskiego”, dofinansowanego ze Srodkéw Mechanizmu Finansowego EOG i $rodkéw krajowych.

Halina Zbyszynska;
Stowarzyszenie "Dolina
Rokitnicy";

Krzysztof Hotodynski;

Mieszkaricy miejscowosci Falecin;

4. 14.04.2016 Stowarzyszenie Nova Podkowa i
Liga Ochrony Przyrody
Elzbieta Gliszczyriska

5. 14.04.2016 Stowarzyszenie Nova Podkowa i

Liga Ochrony Przyrody
Elzbieta Gliszczyriska

Punktem wyjsciowym studium sg uwarunkowania spoteczne, skupione gtéwnie wokot
zagadnien starzenia sie spoteczenistwa, struktury zatrudnienia i przewidywanego wzrostu
zaludnienia. Te przestanki sg fatszywe, bowiem miasto-ogrod z definicji zaktada styl zycia
oparty na wartosciach innych niz wzrastajgca produkcja, zwtaszcza przemystowa. W miescie-
ogrodzie jest sprawa nieistotng, czy mieszkancy sa w wieku przed-, po-, lub produkcyjnym,
natomiast istotne sg takie wartosci, jak spowolnione tempo zycia, przyjazne kontakty z
sgsiadami, prywatnos¢, niska gestosc zaludnienia. Zatozenie, ze ilo$¢ mieszkaricow na obszarze
PTO bedzie wzrasta¢, powodujgc dalszg urbanizacje i wzrost gestosci zaludnienia, jest
sprzeczne z ideg miast-ogrodow. Zatem nalezatoby albo zweryfikowaé nazwe
PODWARSZAWSKIE TROJMIASTO OGRODOW, i przyznaé, ze chodzi tutaj o jakis projekt
"rozwoju" w stylu industrialnym, dominujacy w krajach Trzeciego Swiata, albo zmieni¢
przestanki i sposéb podejscia do tematu.

Przedstawione studium koncentruje sie na uzasadnianiu budowy drég dla ciezkiego transportu,
w najlepszym wypadku Sciezek rowerowych. By¢é moze winne sg tutaj jakie$ zadawnione
kompleksy, wigzgce transport mechaniczny ze statusem spotecznym, a by¢ moze jakie$ inne
wzgledy, nie zwigzane z potrzebami mieszkaricow. Komunikacja na obszarze typu miasta-
ogrodu powinna w znacznie wiekszym stopniu polegac na pieszych spacerach, zwtaszcza ze
teren PTO jest geograficznie raczej skromny i do wiekszosci destynacji mozna bez problemu
dojsc¢ piechota. Transport pieszy jest prawie nieobecny w studium, pomimo wzrastajgcej w
krajach rozwinietych swiadomosci zwigzku miedzy ruchem pieszym i zdrowiem. Wspdtczesna
medycyna amerykanska zaleca codzienny SPACER o dtugosci ok. 4 km w celu zachowania
zdrowia i sprawnosci fizycznej do péznego wieku. Studium pomija kwestie komunikacji pieszej,
powotujac sie niski stopien zainteresowania budowg chodnikéw wyrazony w ankietach dla
mieszkancow. Pomijajac fakt, ze te ankiety byty administrowane wyjatkowo wybidrczo (ja np.
nie otrzymatam egzemplarza), transport pieszy nie musi odbywac sie po chodnikach, zwtaszcza
na terenie takim jak PTO, gdzie wiele drdg jest nieutwardzonych i z uwagi na niski stopien
ruchu kotowego uzywanych gtéwnie przez rowerzystow i pieszych.

fazie realizacji inwestycji. Celem jest
zaprezentowanie potrzeb zwigzanych z
transportem oraz mozliwych wariantéw
rozwigzan, ktére zostang dopracowane
przy realizacji.

Dodano zapis w Strategii w powyzszym
zakresie.
Uwaga nieuwzgledniona.

Starzenie sie spoteczenstwa, niezaleznie od
typu jednostki samorzadu terytorialnego,
bedzie generowato trudnosci w wielu
obszarach, z ktérych jednym jest transport
(ale takze np. zapewnienie opieki
dtugoterminowej). Ponadto, pojecie
,Mmiasto-ogréd” nie wyklucza rozwoju
industrialnego, o ile zlokalizowany jest on
poza centrum miasta-ogrodu, na
obrzezach. PTO spetnia powyzszy warunek,
dzieki ulokowaniu strefy przemystowej w
Parzniewie.

Czesciowo uwzgledniono.

Dodano zapis dot. wptywu budowy i
remontu chodnikéw na ruch pieszy.

Dystrybucja ankiet miafa charakter losowy
i byta realizowana zgodnie z przyjeta przez
firme Badania Spoteczne metodologia.
Tym samym, badania nie mozna okresli¢
jako wybidrcze, poniewaz préba byta
reprezentatywna. Istotg badan
ankietowych — nawet tych realizowanych
przez instytucje panistwowe, tj. GUS — nie
jest dotarcie do wszystkich respondentow,
lecz do ich reprezentatywnej proby.
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14.04.2016

14.04.2016

14.04.2016

Stowarzyszenie Nova Podkowa i
Liga Ochrony Przyrody
Elzbieta Gliszczynska

Stowarzyszenie Nova Podkowa i
Liga Ochrony Przyrody
Elzbieta Gliszczynska

Stowarzyszenie Nova Podkowa i
Liga Ochrony Przyrody
Elzbieta Gliszczyriska

MINISTERSTWO
INFRASTRUKTURY
IROZWOJU

Proponowana infrastruktura dojazdowa do punktéw komunikacji zbiorowej - KM, SKM, WKD -
w chwili obecnej koncentruje sie na budowie parkingu w centrum Podkowy Le$nej. Nalezatoby
przemysle¢ umieszczenie takich parkingow takze przy linii kolejowej, chociazby z uwagi na jej
wieksze uzytkowanie niz WKD.

W zakresie rynku pracy wskazano na malejgca podaz pracownikéw na rynku pracy (mierzona
liczbg 0s6b pozostajgcych bez zatrudnienia), ktéra wptywaé moze na koniecznos¢ pozyskiwania
pracownikow spoza Podwarszawskiego Trojmiasta Ogrodow. Sytuacja taka moze wptynac na
zwiekszenie potrzeb transportowych, w tym przede wszystkim na wzrost liczby pojazdéw
osobowych w godzinach szczytu. Budowa szerokiego rynku pracy na terenie zamieszkanym jest
sprzeczna z ideg miasta-ogrodu. Poza tym, problem wzrostu przejazdéw osobowych na jakiejs$
trasie rozwigzuje sie przez transport zbiorowy.

Wzrastajgca liczba inwestoréw przemystowych w potnocno-wschodniej czesci PTO generuje
koniecznos¢ zapewnienia odpowiedniej infrastruktury technicznej, w tym przede wszystkim
drog dojazdowych. Wzrost transportu towarowego i wzmozony ruch pracowniczy moga w
perspektywie czasu powodowac presje na rozwoj komunikacji drogowej, a takze generowac
szybsze zuzycie nawierzchni.

Powyzsze stwierdzenie rodzi pytanie, czy w takim razie nie nalezatoby wykluczy¢
przedmiotowego terenu z obszaru PTO. Miasto-ogrdod ma bardzo konkretne parametry, m.in.
zupetny brak inwestycji przemystowych i nieobecnos¢ ciezkich pojazdéw na drogach. W USA,
gdzie np. miasto Nowy Jork jest otoczone pierscieniem municypalnosci typu ogrodowego,
istnieje osobna klasa drég przejazdowych obstugujgcych tereny rezydencjalne. Jest to parkway,
droga o jakosci autostrady, ale o ograniczeniu tonazu, stuzagca wytacznie pojazdom osobowym.
Drogi te osiggaja czesto znaczne dtugosci, tgczac miedzy sobg poszczegdlne stany.

Pomimo zastrzezen, takich jak np.:

Ponadto, rozwazajac aspekty Srodowiskowe, ze wzgledu na duzy odsetek obszaréow
chronionych — najwyzszy (100%) dla Podkowy Lesnej — szczegdlng uwage nalezy poswiecic¢
problematyce oddziatywania potencjalnych inwestycji na ochrone srodowiska. Unikatowy
charakter urbanistyczny miejscowosci powoduje dodatkowe wyzwania zwigzane z
planowaniem przestrzennym infrastruktury —tak, by zachowac walory unikatowej idei miast-
ogrodow.

zalecenia studium koncentruja sie na projektach budowy nowych drég i utwardzaniu
nawierzchni.

Co prawda istnieje sformutowano zalecenie, aby stworzy¢ "zréwnowazony system
transportowy", ale nie ma zadnych konkretnych propozycji w tej materii. Brak pomystéw np. na
komunikacje zbiorowa. Budowa drég ma wyrazny priorytet, mimo ze komunikacja zbiorowa
mogtaby rozwigzac¢ wiele problemoéw zwigzanych z naduzyciem samochodéw osobowych.

Uwaga nieuwzgledniona.

Wyklucza sie z uwaga w dalszej czesci
tekstu dot. wycinki drzew na miejsca
parkingowe.

Uwaga nieuwzgledniona.

Wg standardow angielskich, obszar PTO
jest scisle okreslony, zas strefy
przemystowe mogg wystepowac pod
warunkiem, ze sg one oddalone od miasta.
Ten warunek jest spetniony w przypadku
Parzniewa.

Uwaga nieuwzgledniona.

Transport zbiorowy scharakteryzowano
gtownie w podrozdziale Organizacja
transportu zbiorowego.
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14.04.2016 Stowarzyszenie Nova Podkowa i W studium wyrazny jest nacisk na "rozwdj gospodarczy", brak jednak definicji tego rozwoju. Uwaga nieuwzgledniona.

Liga Ochrony Przyrody Jesli chodzi o gospodarke post-industrialng, jest ona oparta na komunikacji elektronicznej i jako

Elzbieta Gliszczynska taka nie wymaga silnej infrastruktury transportowej. Czyzby zatem chodzito o budowe Funkcja realizowang przez obszar jest m.in.
przemystu? Jest to sprzeczne z ideg miasta-ogrodu. Podobnie sprzeczne z tg ideg jest funkcja logistyczna, ktora musi miec
zachecanie ludnosci zewnetrznej do naptywu na teren miasta-ogrodu, szczegdlnie jesli owa podstawy w infrastrukturze transportowe;.
ludnos¢ nie podziela wartosci, jakie definiujg lokalny styl zycia. W rzeczy samej, wiekszos¢
konfliktow spotecznych wewnatrz PTO ma zrédto w naptywie oséb o preferencjach Ewentualne trudnosci z asymilacjg ludnosci
niezgodnych z warunkami zycia w miescie-ogrodzie. naptywowej sg istotne, jednak nie sg

przedmiotem opracowywanego studium.
Ponadto trudno oczekiwac, by tworzona
strategia miata na celu zniechecenie do
osiedlania sie na danym terenie.

9. 14.04.2016 Stowarzyszenie Nova Podkowa i Troska o zapewnienie mobilnosci i bezpieczerstwa komunikacyjnego osobom w wieku Czesciowo uwzgledniono.
Liga Ochrony Przyrody podesztym powinna tgczy¢ sie z troska o zapewnienie tego samego np. osobom
Elzbieta Gliszczynska niepetnosprawnym w mtodym wieku. Autorom studium jako$ umyka fakt, ze bezpieczenstwo Przy osobach starszych dodano zapisy ,,i z
komunikacyjne jest niezalezne od wieku i stanowi prawo wszystkich mieszkancéw obszaru. ograniczong sprawnoscig ruchowga”.

Niestety, pomimo powtarzania komunatéw o potrzebie owego bezpieczenstwa, nie ma
zadnych konkretnych propozycji, natomiast wszystkie projekty koncentrujg sie wokdt zamiany Stworzenie systemu poboru myta na

drog dostepnych dla pieszych na drogi szybkiego ruchu, co spowoduje dalszy spadek drogach lokalnych nie lezy w kompetencji
bezpieczenstwa komunikacyjnego dla niechronionych uzytkownikéw drog. pojedynczej gminy. Dyskusje takie tocza sie
Kolejnym problemem jest przewidywany zalew drég lokalnych przez kierowcdw tranzytowych, na szczeblu GDDKIA, jednak wskazywany
jaki moze nastapic na skutek wprowadzenia optat za uzytkowanie autostrady. Skutecznym termin zmiany do listopad 2018 r., co
rozwigzaniem tego problemu jest wprowadzenie optat za wjazd z autostrady na droge lokalna. wigze sie z zakoniczeniem obowigzywania
Myto mogtoby stanowi¢ dodatkowy wptyw finansowy dla gmin i stanowitoby odstraszacz dla umowy z firmg obstugujaca system ViaToll.

kierowcéw tranzytowych.

10. 14.04.2016 Stowarzyszenie Nova Podkowa i Wozrastajaca liczba inwestoréw przemystowych w pétnocno-wschodniej czesci PTO generuje Uwaga nieuwzgledniona.

Liga Ochrony Przyrody koniecznos¢ zapewnienia odpowiedniej infrastruktury technicznej, w tym przede wszystkim

Elzbieta Gliszczyrska drog dojazdowych. Wg standarddéw angielskich, obszar PTO
Ponownie, to wskazuje, ze przedmiotowy teren powinien by¢ wytaczony z obszaru PTO. jest Scisle okreslony, zas strefy
Miasto-ogrod jest przeciwienstwem obszaru uprzemystowionego. Fabryka, na ktéra powotujg przemystowe moga wystepowac pod
sie osoby cytujace Letchworth, produkowata biustonosze, byt to zatem przemyst lekki, tego warunkiem, ze sg one oddalone od miasta.
rodzaju, ze nie wymaga on nawet produkcji fabrycznej, ale jest mozliwy do realizacji w Ten warunek jest spetniony w przypadku
warunkach chatupniczych. Parzniewa.

Ponadto wyfaczenie juz istniejacego
obszaru przemystowego z terenu PTO nie
rozwigze problemoéw — pojazdy i tak beda
tam dojezdzaty. Rolg opracowania jest
wytyczenie dla nich szlakéw nie
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FIOJEKL: ,roawarszawskie 1rojmiasto Ogrodoéw - poprawa spéjnosci obszaru Podwarszawskiego Tréjmiasta Ogrodow poprzez wspélprace w zakresie polityki spolecznej, ksztaltowania przestrzeni publicznej, gospodarki wodnej i komunikacji” w
ramach wdrazanego przez Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju Programu Regionalnego ,,Rozwéj miast poprzez wzmocnienie kompetencji jednostek samorzadu terytorialnego, dialog spoleczny oraz wspélprace
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11. 14.04.2016 Stowarzyszenie Nova Podkowa i
Liga Ochrony Przyrody

Elzbieta Gliszczynska

12. 14.04.2016 Stowarzyszenie Nova Podkowa i
Liga Ochrony Przyrody

Elzbieta Gliszczynska

13. 14.04.2016 Stowarzyszenie Nova Podkowa i
Liga Ochrony Przyrody

Elzbieta Gliszczynska

14. 14.04.2016 Stowarzyszenie Nova Podkowa i
Liga Ochrony Przyrody

Elzbieta Gliszczyrska

Podwarszawskie Trojmiasto Ogrodow, ze wzgledu na swoje walory przyrodnicze, petni wazng
role w przyrodniczym systemie powiatow: pruszkowskiego i grodziskiego oraz wojewddztwa
mazowieckiego.

Zalecenia komunikacyjne studium stoja w sprzecznosci z zachowaniem waloréw
przyrodniczych terenu. Nacisk na "rozwdj gospodarczy" nie sprzyja naturze.

Kluczowe staje sie zapewnienie jak najlepszej dostepnosci miasta-aglomeracji, ktérym dla PTO
jest Warszawa. Dostepnosc ta, m.in. warunkowana jest przez system drog, ktére umozliwiajg
dojazd samochodem osobowym.

Najwyrazniej autorzy studium jeszcze nie wyrosli z lat 50-tych ubiegtego wieku, kiedy
dominowaty dojazdy samochodami osobowymi. Obecnie w Swiecie rozwinietym likwiduje sie
parkingi w centrach aglomeracji, wprowadza wysokie optaty za wjazd samochodem osobowym
na teren wielkiego miasta, a niekiedy stosuje inne, wrecz ztosliwe szykany, typu zakfadania
"buta" na samochody zaparkowane nawet na bardzo krétko, wszystko w celu zniechecenia do
uzywania samochodow prywatnych. Warto bytoby zblizy¢ sie do wspotczesnego swiata, takze
w sferze projektow komunikacyjnych.

Obszar PTO spetnia takze inny postulat zwigzany z rozwigzaniami urbanistycznymi miast-
ogrodow, tj. wspomniane wczesniej zagospodarowanie terendw pod inwestycje poza
dzielnicami mieszkaniowymi.

Po raz kolejny mamy do czynienia albo z paradoksem, albo gtebokim brakiem zrozumienia dla
idei miast-ogrodow. Inwestycje wyrzuca sie na obszary inwestycyjne, gdzie nikt nie mieszka i
gdzie brak waloréw przyrodniczych. Stuze licznymi przyktadami z okolic Nowego Jorku, ktére
znam z dtugoletniej autopsji.

Organizacji transportu zbiorowego studium poswieca bardzo mato miejsca. Istniejgca
komunikacja autobusowa jest uboga i nie gra wiekszej roli w zaspokajaniu potrzeb
mieszkancow. Warto bytoby rozbudowac ten watek.

pogarszajacych jakosci zycia mieszkancow.

Uwaga nieuwzgledniona.

Rozwdj przemystowy dot. wyodrebnionego
terenu. W innych przypadkach, zaréwno
lokalne studia uwarunkowan, jak i
Strategia, dostrzegaja potrzebe oceny
oddziatywania inwestycji na srodowisko.

Uwaga nieuwzgledniona.

Punktem wyjSciowym opracowania sg
dane pozyskane ze szczegdtowej diagnozy.
Niestety obserwowane obecnie trendy
odpowiadajg wtasnie takiemu modelowi
przemieszczania, jakie opisata Pani jako
,trendy lat 50. ubiegtego wieku”.
Radykalne rozwigzania w tym zakresie
wywotatyby silny opdr spoteczny, dlatego
przyjete strategiczne cele zaktadaja
stopniowe zmiany oparte m. in. na
wzmochnieniu roli transportu publicznego i
rowerow.

Uwaga nieuwzgledniona.

Wg standardow angielskich, obszar PTO
jest scisle okreslony, zas strefy
przemystowe mogg wystepowac pod
warunkiem, ze sg one oddalone od miasta.
Ten warunek jest spetniony w przypadku
Parzniewa.

Uwaga nieuwzgledniona.

Transport zbiorowy zostat opisany w
odrebnym rozdziale. Poziom
szczegdtowosci tej tematyki w
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FIOJEKL: ,roawarszawskie 1rojmiasto Ogrodoéw - poprawa spéjnosci obszaru Podwarszawskiego Tréjmiasta Ogrodow poprzez wspélprace w zakresie polityki spolecznej, ksztaltowania przestrzeni publicznej, gospodarki wodnej i komunikacji” w
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z przedstawicielami spoleczenstwa obywatelskiego”, dofinansowanego ze Srodkéw Mechanizmu Finansowego EOG i $rodkéw krajowych.

15. 14.04.2016 Stowarzyszenie Nova Podkowa i
Liga Ochrony Przyrody

Elzbieta Gliszczynska

16. 14.04.2016 Stowarzyszenie Nova Podkowa i
Liga Ochrony Przyrody

Elzbieta Gliszczyrska

Podwarszawskie Tréjmiasto Ogroddw ma duzy potencjat w obszarze rozwoju branzy
logistycznej oraz inwestycji przemystowych zwigzanych posrednio z transportem (w zwigzku z
koniecznoscig przemieszczania produkcji wtasnej).

Ponownie, albo brak zrozumienia idei miast-ogrodow, albo préba przemycenia jednej z
najbardziej uciazliwych branz gospodarki na teren opisany poprzednio jako bogaty w walory
przyrodnicze.

Podwarszawskie Tréjmiasto Ogrodow jest usytuowane wewngtrz miedzynarodowego wezta
transportowego zwigzanego z Warszawg, tgczgcego systemy transportowe paristw
czfonkowskich Unii Europejskiej.

By¢ moze, stanowi to wskazowke, aby 6w wezet transportowy przekierowac na zewnatrz PTO.

Ze wzgledu na charakter gmin Podwarszawskiego Tréjmiasta Ogroddw, podstawowym
Srodkiem transportu w sezonie wiosennym, letnim i jesiennym powinien byc transport
rowerowy.

Dostrzegam tutaj kolejng sprzecznos$¢ wewnetrzng studium. Powyzej, mamy grzmigce
twierdzenia o starzeniu sie spoteczenstwa i koniecznosci zapewnienia bezpiecznych srodkéw
komunikacji. Rower jest niedostepny dla catych segmentéw populacji, czasem z uwagi na wiek,
czasem z powodu niepetnosprawnosci.

Z kolei potrzebe inwestycji w komunikacje zbiorowq najczesciej wybierali mieszkaricy Podkowy
Lesnej i Brwinowa.

Prawdopodobnie komunikacja przy pomocy samochodéw osobowych staje sie ucigzliwoscia,
co by odzwierciedlato trendy krajéw rozwinietych.

opracowaniu odzwierciedla plany
inwestycyjne formutowane przez
poszczegoblne jednostki samorzadowe.
Dotychczas brak jasnych planéw rozwoju
komunikacji autobusowej (co wyraznie
kontrastuje w zestawieniu z planami
inwestycji drogowych), dlatego jedyne co
mozna byto zawrze¢ w opracowaniu, to
sformutowanie zarysow, wedle ktérych
powinna zostac¢ zorganizowana dobrze
funkcjonujgca komunikacja autobusowa
odpowiadajgca na potrzeby mieszkancow.

Wg standardow angielskich, obszar PTO
jest scisle okreslony, zas strefy
przemystowe mogg wystepowac pod
warunkiem, ze sg one oddalone od miasta.
Ten warunek jest spetniony w przypadku
Parzniewa.

Przenoszenie wezta komunikacyjnego nie
lezy w kompetencjach Wykonawcy
Strategii ani JST.

Uwaga nieuwzgledniona.

Transport rowerowy dotyczy innej grupy
odbiorcow niz osoby starsze (chod i to nie
zawsze). Zjawiska starzenia sie
spoteczenstwa nie nalezy utozsamiac z
sytuacjg, w ktdérej na danym obszarze nie
ma 0s6b w wieku przedprodukcyjnym i
produkcyjnym.

Uwaga znajduje odzwierciedlenie w
opracowaniu w czesci dot. transportu
zbiorowego.
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FIOJEKL: ,roawarszawskie 1rojmiasto Ogrodoéw - poprawa spéjnosci obszaru Podwarszawskiego Tréjmiasta Ogrodow poprzez wspélprace w zakresie polityki spolecznej, ksztaltowania przestrzeni publicznej, gospodarki wodnej i komunikacji” w
ramach wdrazanego przez Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju Programu Regionalnego ,,Rozwéj miast poprzez wzmocnienie kompetencji jednostek samorzadu terytorialnego, dialog spoleczny oraz wspélprace
z przedstawicielami spoleczenstwa obywatelskiego”, dofinansowanego ze Srodkéw Mechanizmu Finansowego EOG i $rodkéw krajowych.

14.04.2016 Stowarzyszenie Nova Podkowa i
Liga Ochrony Przyrody

Elzbieta Gliszczynska

17. 14.04.2016 Stowarzyszenie Nova Podkowa i
Liga Ochrony Przyrody

Elzbieta Gliszczynska

18. 14.04.2016 Stowarzyszenie Nova Podkowa i
Liga Ochrony Przyrody

Elzbieta Gliszczynska

W przypadku preferowanych inwestycji komunikacyjnych i transportowych na terenie
zamieszkiwanej gminy, ankietowani najczesciej wskazywali na budowe i remonty drég oraz na
poprawe jakosci ustug komunikacyjnych. W mniejszym stopniu wybierano budowe i remonty
Sciezek rowerowych oraz budowe i remonty chodnikdw, natomiast w najmniejszym stopniu —
budowe parkingéw.

W Swietle tych wynikow ankiety, zadziwiajgce sg zalecenia praktyczne - proponowane
inwestycje pomijajg remonty drég, a koncentruja sie na budowie Sciezek rowerowych, ktore w
wielu przypadkach zaprojektowano na terenach objetych ochrong przyrody. Kolejna
sprzeczno$¢ wyznawanych wartosci z rekomendowang akcjg.

Przy opisie strategii zrownowazonego rozwoju miasta ogrodu Podkowa Le$na na lata 2013-
2015 wskazano prawidtowo zalecenia strategii, tj.:

. bezpieczne ulice o satysfakcjonujgcej mieszkaricow nawierzchni.

. przyjecie catosciowego planu organizacji ruchu w miescie ze wskazaniem na sposoby
ograniczenia predkosci pojazddw i zapewnieniem priorytetu dla pieszych i rowerzystow
zapomniano jednak, ze przedstawione studium najzupetniej pomija te zalecenia. Zamiast
bezpiecznych ulic i organizacji ruchu w miescie mamy projekty sporadycznie naniesionych na
plan miasta nowych $ciezek rowerowych. Jest to niezgodne ze statusem Podkowy Lesnej jako
miasta-zabytku, w ktérym nie wolno zmieniac istniejgcej sieci komunikacyjnej. Proponowana
budowa parkingu Park & Ride przy stacji w Podkowie Lesnej Gtéwnej od chwili jej
zaanonsowania budzi sprzeciw spoteczny mieszkaricow, a obecnie jest niezgodna z prawem na
skutek wydania przez Wojewddzki Mazowiecki Urzad Konserwatorski w r. 2014 zakazu wycinki
drzew na terenie proponowanego parkingu.

Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego Miasta-Ogrodu Podkowa Lesna dzieli
miasto na dwie strefy: zurbanizowang (Miasto-Ogrdd) i wytgczong z zabudowy (Las
Mtochowskiego). Dla czesci zurbanizowanej ustala sie utrzymanie i ochrone historycznego
uktadu miasta z zachowaniem systemu parcelacji. Ustalony jest takze zakaz niszczenia zieleni,
w tym obsadzeri ulic. Lokalizacje nowych inwestycji nie mogg powodowac zniszczeri
istniejgcego drzewostanu ani zmian uksztattowania terenu, a konieczna wycinka drzew musi
byc ograniczona do minimum. W celu ochrony wdd podziemnych, ogranicza sie wprowadzanie
powierzchni utwardzonej na terenach prywatnych i publicznych. Plan zaktada takze
odtworzenie systemu drdg pieszo-rowerowych.

W Podkowie Lesnej system drég pieszo-rowerowych pokrywa sie z planem ulic, wobec czego
nie ma nic do odtwarzania. Wystarczy, zgodnie z zaleceniami strategii, zmieni¢ nawierzchnie
ulic i wprowadzi¢ organizacje ruchu zgodng z bezpieczenstwem pieszych i rowerzystow

Uwaga znajduje odzwierciedlenie w
opracowaniu.

Inwestycje drogowe obejmuja nie tylko
budowe nowych drég, ale takze remonty i
przebudowe drog, w tym z zaleceniem
odpowiedniej kategoryzacji Scisle
zwigzanej z odpowiednim potraktowaniem
infrastruktury pieszej, rowerowe;j i
infrastrukturg ograniczajacy i
spowalniajaca ruch kotowy.

Uwaga znajduje odzwierciedlenie w
opracowaniu: cel operacyjny 1.3 Poprawa
jakosci ruchu niezmotoryzowanego, w tym
uspokajanie ruchu na istniejacych ulicach i
budowa infrastruktury rowerowej. Nalezy
podkresli¢, ze ,,nanoszenie na plan nowych
Sciezek rowerowych” moze byc¢ réznie
rozumiane i nie zawsze oznacza budowe
trwale odseparowanych od ruchu pieszego
i kotowego drog rowerowych: , Nalezy przy
tym pamietac, ze mniej ruchliwe ulice
wewnetrzne o uspokojonym ruchu
drogowym sg jednoczesnie drogami
bezpiecznymi dla rowerzystéw i jako takie
nie wymagaja dodatkowej infrastruktury.”
Uwaga nieuwzgledniona.

Zapisy zostaty pobrane bezposrednio z
obowigzujgcego Plany Zagospodarowania
Przestrzennego.

,Odtworzenie systemu drog pieszo-
rowerowych” oznacza przywrdcenie
oczekiwanego stanu technicznego.
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19. 14.04.2016 Stowarzyszenie Nova Podkowa i
Liga Ochrony Przyrody
Elzbieta Gliszczynska

20. 14.04.2016 Stowarzyszenie Nova Podkowa i
Liga Ochrony Przyrody
Elzbieta Gliszczynska

z przedstawicielami spoleczenstwa obywatelskiego”, dofinansowanego ze Srodkéw Mechanizmu Finansowego EOG i $rodkéw krajowych.

Zakazuje sie réwniez utwardzania drdg gruntowych przebiegajgcych przez tereny lesne.
Restrykcje zwigzane z ochrong Srodowiska

wplywajq na ograniczenia w obszarze inwestycji drogowych, a takze na koniecznosc tworzenia
studiow dla poszczegdlnych inwestycji.

Moze warto przypomniec te restrykcje w zwigzku z proponowanymi sciezkami rowerowymi.

Dokument Wspdlne Kierunki Rozwoju Gmin Obszaru Funkcjonalnego Podwarszawskiego
Trojmiasta Ogrodow takze zawiera wiele sprzecznosci. Zalecenie doskonata dostepnosc
transportowa obszaru PTO (petna ptynnos¢ komunikacyjna), koliduje z nastepujgcym zaraz po
nim: zwiekszenie bezpieczeristwa na drogach ze szczegdlnym uwzglednieniem niechronionych
uczestnikow ruchu (piesi i rowerzysci). Petna ptynnos¢ komunikacyjna powoduje zwiekszenie
ruchu kotowego, co radykalnie zmniejsza bezpieczenstwo niechronionych uczestnikéw ruchu.
Studium odwotuje sie do innych dokumentow na szczeblu ponadlokalnym, gdzie wystepuja
podobne sprzecznosci. Daje sie takze zauwazy¢ nacisk na "dogeszczenie poziomu
infrastruktury", co ma "uwolnic¢ potencjat drzemigcy w polskiej gospodarce". Mity tego rodzaju
dominowaty w gospodarce komunistycznej, ktora byta nastawiona na ekspansje za wszelka
cene. Moze warto zauwazyc, ze "dogeszczanie infrastuktury" powoduje wytacznie zniszczenie
istotnych wartosci sSrodowiska, zamieniajac niegdys$ wartosciowe obszary w industrialne
pustynie. PTO jest obszarem przede wszystkim rezydencjalnym. Transport ma stuzy¢
mieszkarnicom, a nie dominowac nad ich potrzebami. Juz obecnie sie¢ drég na terenie PTO jest
tak gesta, ze hatas komunikacyjny zaktdca cisze nocng na ulicach jeszcze przed dekadg cichych i
przyjemnych. Moze jeszcze dodam, ze bliskos¢ drog o intensywnym ruchu kotowym z reguty
skutkuje spadkiem cen nieruchomosci.

Unikalng wartoscig obszaru Podwarszawskiego Tréjmiasta Ogrodow jest wysoka jakosc
zamieszkania w okolicy wygodnej, zacisznej i bliskiej naturze. Pierwotne zatozenia uktadu
urbanistycznego miasta-ogrodu sprzed niemal wieku nie przewidywaty jednak dynamicznego
rozwoju motoryzacji, w obecnej formie istotnie zagrazajgcemu jakosci zycia mieszkaricow.
Warto uczyc¢ sie od spoteczenstw, ktdre juz ten etap majg za sobg. Sposoby ukrécenia naduzyé
motoryzacyjnych wspomniatam powyzej.

Studium wspomina koniecznos$¢ odcigzenia terendw mieszkalnych przy jednoczesnej poprawie
jakosci skomunikowania z siecig drog gtdéwnych. W znanym mi Swiecie taki cel osigga sie przy
pomocy budowy bardzo wysokiej jakosci drog dojazdowych, ktére sg niedostepne dla
kierowcdw spoza obszaru rezydencjonalnego. To oznacza szlabany, ochroniarzy, kontrole
numerow rejestracyjnych pojazdéw dopuszczonych do wjazdu na dany teren. Teren nie musi
by¢ ogrodzony, bowiem pojazdy mogg poruszac sie wytgcznie po drogach, chodzi zatem
wytgcznie o ograniczenie ruchu kotowego.

Budowa nowych drog - proponowane drogi, np. "Paszkowianka", spowoduja intensyfikacje
ruchu oraz zniszcza coraz szczuplejszy zasob terendw zielonych. Obecnie trasa Nadarzyn -

Uwaga nieuwzgledniona.

Zapisy Planu Zagospodarowania
Przestrzennego sg kazdorazowo
analizowane przez zespét zajmujacy sie
projektowaniem rozwigzan technicznych.
Tym samym, na etapie projektowania
kazdej z inwestycji uwzglednione zostang
zapisy ograniczajgce jej zakres lub sposob
realizacji.

Uwaga znajduje czesSciowe
odzwierciedlenie w opracowaniu.

Radykalne rozwigzania powodujg silny
opor spoteczny.
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Brwinow nie sprawia specjalnych problemdw komunikacyjnych. Dodanie nowej, wiekszej drogi
Sciggnie ruch kotowy na te trase, w mysl zasady, ze podaz stwarza popyt. Fakt, ze droga ta
miataby by¢ uzytkowana przez ciezkie pojazdy typowe dla centrum logistycznego, przekresla jej
stosownosc¢ dla obszaréw rezydencjalnych, przez ktére ma ona przebiegac.

Nalezy pamietac o tym, ze przebudowy ulic poprawiajgce ich parametry (poszerzenie jezdni,
utwardzenie nawierzchni) bedg skutkowaty przycigganiem ruchu z sgsiednich ciggow
komunikacyjnych. Ponadto inwestycje zwigzane z budowg nowych drég oraz ulepszaniem
istniejgcych prowadzq do czestszego wyboru samochodu jako Srodka komunikacji, zatem stuzg
dalszemu ogdlnemu zwiekszeniu natezenia ruchu drogowego. Inwestycje drogowe muszg byc
zatem nakierowane na ograniczanie ruchu zmotoryzowanego na rzecz promowania podrozy
rowerowych i pieszych oraz wykorzystania publicznego transportu zbiorowego.

W Swietle tych uwag, projekty budowy nowych drég brzmia ponownie jak paradoks.

Usprawnianie ruchu drogowego ma swoje granice, napotykane przy dynamicznym rozwoju
motoryzacji dos¢ szybko. Stqd koniecznos¢ prowadzenia zrownowazonej polityki transportowej,
ktorej waznym elementem jest publiczny transport zbiorowy.

Jedno z najcelniejszych stwierdzen studium. Niestety, wiekszos¢ propozycji skupia sie wokot
powiekszania ruchu drogowego.

Elementy uspokojenia ruchu w postaci azylow dla pieszych, zawezer, uksztattowania tzw. bram
wjazdowych do miejscowosci postuzyty do skutecznego egzekwowania dozwolonej predkosci.
Niestety, te elementy sg gtéwnie nieobecne na drogach wewnatrz PTO.

Bardzo obiecujgcym dla PTO projektem jest rozbudowa przemystowej czesci Parzniewa. Warto
w tym miejscu zauwazyc, ze rozwdj przemystu nie przeczy idei miasta-ogrodu. Pierwotnie
wedftug twdrcy tej idei, Ebenezera Howarda, pozqdany uktad urbanistyczny miat sktadac sie z
petnego zieleni mieszkalnego centrum opasanego zapewniajgcymi samowystarczalnosc
terenami przemystowo-rolniczymi na obrzezach.

Wspomniatam juz powyzej, ze idea Ebenezera Howarda opierata sie na produkcji lekkiej,
mozliwej takze w warunkach rzemiesiniczych badz chatupniczych. Obszary przemystowe typu
Parzniewa stanowig przeciwienstwo tej idei.

Wyjgtkowym miejscem jest potozony na styku granic wszystkich trzech miast partnerskich PTO
zespot willowo-parkowy Turczynek. Od 2008 r. park, razem z dwiema wybudowanymi przed
stuleciem willami, czeka na inwestora. Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

Inwestycje drogowe obejmuja nie tylko
budowe nowych drog, ale takze remonty i
przebudowe drog, w tym z zaleceniem
odpowiedniej kategoryzacji Scisle
zwigzanej z odpowiednim potraktowaniem
infrastruktury pieszej, rowerowej i
infrastrukturg ograniczajacy i
spowalniajaca ruch kotowy.

Uwaga nieuwzgledniona.

Propozycje zwigzane z powiekszeniem
ruchu drogowego sg najbardziej widoczne,
poniewaz sg najdrozsze.

Uwaga uwzgledniona.

Uwaga nieuwzgledniona.

Pragniemy zauwazy¢, ze koncepcja Pana
Howarda pochodzi z poczatkdw XX w. i
dotyczy przedmies¢ Londynu w tym
okresie. Powotuje sie on m.in. wspdlng
wiasnos¢ ziemi (common ownership of
land), czy tez propozycje przeniesienia
obrotu alkoholem na jednostke
municypalng. Nalezy zatem zachowac
ostrozno$¢ w bezposredniej transpozycji
zapisOw na Polske XXI w.

Uwaga nieuwzgledniona.

Zagospodarowanie Turczynka winno by¢
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Elzbieta Gliszczynska

dopuszcza na tym terenie funkcje zabudowy ustugowej z zakresu turystyki, sportu i rekreacji
oraz zdrowia wraz z realizacjq i utrzymaniem funkcji mieszkaniowych i innych towarzyszgcych
nieucigzliwych ustug. Razem z pofozonym obok Stawiskiem, preznie dziatajgcym muzeum im.
Anny i Jarostawa Iwaszkiewiczow, Turczynek ma szanse ustanowic nowy kierunek rozwoju
zielonej czesci Podwarszawskiego Tréjmiasta Ogroddéw. Odpowiednie skomunikowanie,
szczegdlnie z uwzglednieniem potrzeb oséb starszych i o ograniczonej sprawnosci, moze
przyczynic sie do sukcesu tego waznego dla wszystkich trzech miast partnerskich rejonu.
Dotychczasowa dziatalnosc¢ "rekreacyjna" Turczynka spowodowata masywny sprzeciw
mieszkancow okolicznych obszaréw, z powodu hatasu jaki ta dziatalnos¢ generuje. Poniewaz
nie ma czegos takiego, jak nieuciazliwy sport, nalezy przedefiniowac obecng funkcje Turczynka.
Moze datoby sie powrdcic¢ do funkcji oryginalnej, czyli rezydencjalnej. Z dwojga ztego mniej
ucigzliwosci spowoduje stworzenie tam kondominium z kilku mieszkaniami niz scigganie
wrzaskliwych hord "sportowcow" i "kibicow". Mozna takze pomyslec¢ np. o stworzeniu muzeum
miedzywojnia, lub podobnej placéwki kulturalnej, ktérej dziatalnos¢ nie bedzie antagonizowata
mieszkancow. Bardzo trafnie wskazano przyktad Stawiska, ktore cieszy sie ogromnym
powodzeniem przy zupetnym braku ucigzliwosci dla mieszkancéow.

W zestawieniu celdw strategicznych strategii transportowej PTO uderza wysoki stopien
abstrakcji i sprzecznosci wewnetrznych. Rozwdj nowych obszaréw mieszkalnych,
produkcyjnych i ustugowych nieodmiennie niesie ze sobg wzrost potrzeb transportowych. Nie
wyprowadzi sie ruchu z terendw mieszkalnych, jesli bedzie sie dopuszczac¢ powstawanie

nowych terenéw mieszkalnych na zapleczu juz istniejgcych, ktére sg "dobrze skomunikowane".

Nalezatoby raczej zastanowic sie nad konceptem chyba jeszcze nieznanym, tj. budowy dojazdu
najpierw, a zabudowy mieszkalnej dopiero potem. Dodajmy do tego cele strategii w skali
wojewodztwa, czyli kreowanie fadu przestrzennego i zapobieganie nadmiernej suburbanizacji.
W skali wojewddztwa najwyrazniej chodzi o ograniczenie "rozwoju" tego typu, jaki obecnie
doswiadczamy na terenie PTO.

Punktem koricowym sg rekomendowane inwestycje. Skomentuje tylko pare. Priorytet
przyznawano na podstawie tabeli punktow.

INWESTYCJE DROGOWE.

Priorytet 1. Przebudowa ul. Letniskowej w Owczarni (od granicy z Miastem Podkowa Lesna do
granicy z Miastem Milanowek)

Jest to inwestycja o najwyzszym priorytecie. Poniewaz tak sie sktada, ze bardzo regularnie
korzystam z tej drogi udajac sie np. do Milanéwka, moge wyrazi¢ tylko najwyzsze zdumienie, ze
otrzymata ona tak wysoki priorytet. Ulica Letniskowa taczy ulice Brwinowskg w Owczarni ze
skrzyzowaniem ulic Gotebiej i Zachodniej w Podkowie Lesnej, ma dtugosc kilkuset metréw i
niewielkg ilos¢ mieszkancow. Jedng strone tej ulicy stanowi sosnowy lasek, wg mapy nalezacy
do gminy Brwindw, wytaczony z planu zagospodarowania. Znajduja sie przy niej dwie

przedmiotem innego opracowania —w tym
Planu Zagospodarowania Przestrzennego.

Zgtoszona uwaga znajduje
odzwierciedlenie w celu strategicznym 2:
Zréwnowazone ksztattowanie nowych
zatozen urbanistycznych.

Uwaga nieuwzgledniona.

W rozdziatach dotyczacych
rekomendowanych inwestycji doktadnie
opisano system przyznawania punktow i
rangowania (petne zestawienie
zaprezentowano w zatgczniku na koricu
dokumentu).

W odniesieniu do priorytetu 1. Wysoki
priorytet wynika ze szczegétowo opisanej
punktacji. Inwestycja zdobyta wysoka
liczbe punktéw przy niskim koszcie
wykonania (m. in. ze wzgledu na dtugosc).
Warto zaznaczy¢, ze przebudowa ul.
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pracownie architektoniczne, ktére nie generuja specjalnego ruchu samochodowego. Dlaczego,
zwazywszy to wszystko, jest to inwestycja priorytetowa? Przebudowa tej ulicy spowoduje
przekierowanie ruchu samochodowego z Owczarni do Podkowy Lesnej. Juz obecnie ten ruch
przecigza ulice Gotebig, powodujac liczne skargi mieszkancow. Ta inwestycja stoi w 100%
sprzecznosci ze wszystkimi celami strategii komunikacyjnej. llos¢ obecnych uzytkownikow jest
niska, dominujg tutaj piesi i rowerzysci, jest relatywnie bezpiecznie. Po przebudowie ta ulica
zmieni sie w arterie komunikacyjng, bezpieczenstwo zniknie. Co gorsza, spowoduje
intensyfikacje ruchu na terenie Podkowy Lesnej, na trasie dojscia do kolejki WKD, tradycyjnie
uzywanej przez mieszkancow korzystajgcych z transportu zbiorowego oraz gosci Stawiska. O co
zatem chodzi - na 100 stronach piszemy o koniecznosci ograniczania samochodéw osobowych,
a przy ustalaniu priorytetéw wybieramy projekt korzystny wytacznie dla samochodéw
osobowych?

Priorytet 3. Podkowa Lesna: ulica Kwiatowa — Paproci na odcinku od ul. Parkowej do granicy
miasta

O ten projekt mieszkancy terenu walczg od lat. Miat by¢ zrealizowany jako projekt
priorytetowy. Tymczasem priorytet otrzymata ulica prawie nie uzywana, a ulica Kwiatowa jest
na miejscu trzecim.

Priorytet 17. Udroznienie potgczen miejscowosci Owczarnia, Terenia i Zétwin z Warszawg
Jest to najwazniejsza inwestycja, jesli chodzi o odcigzenie terendw mieszkalnych i
wyprowadzenie ruchu tranzytowego z terenu Podkowy Lesnej. Jest to takze ostatnia
inwestycja na liscie.

Ocena "punktowa" tych inwestycji ktéci sie z oceng praktyczng. Najwyrazniej kryteria przyjete
w ocenie inwestycji sa btedne. Nalezy przeprowadzi¢ te ocene jeszcze raz, tak aby wyniki byty
blizsze rzeczywistosci.

SCIEZKI ROWEROWE.

Na najwyzszych pozycjach znajduja sie sciezki rowerowe wzdtuz toréw kolejki WKD z
Milanéwka do Podkowy Lesnej. Oceniam te pomysty jako "krowie Sciezki", czyli szlaki przetarte
przez jakié czynnik zewnetrzny, niekoniecznie zgodny z potrzebami uzytkownikéw. Sciezki z
Milanéwka do Polesia zbudowac sie nie da, bowiem kto$ juz ogrodzit prywatna dziatke, ktéra
dochodzi prawie do toréw. Sciezke z Polesia do Podkowy Zachodniej wybudowaé sie da, bo
wzdtuz toréw biegnie ulica, w ktdérg mozna wbudowac $ciezke rowerowa. Na terenie Podkowy
Sciezki rowerowe powinny takze by¢ wbudowane w ulice, przebiegajgce réwnolegle do tordw,
ale w pewnej od nich odlegtosci. Sciezki u podnéza wydmy w Le$nym Parku Miejskim

Letniskowej w Owczarni nie musi oznaczac
zamiany w ,arterie komunikacyjng”, na
ktérej , bezpieczenstwo zniknie”.
Ostateczny ksztatt inwestycji zostanie
przedstawiony w fazie projektowania.

Wynika to z jasno opisanych kryteriow
punktowych.

Wprowadzono zmiany rankingowe
wskutek uwag p. przewodniczacego Rady
Soteckiej Owczarni.

Ocena punktowa inwestycji wynika z jasno
opisanych kryteriéw. Nalezy pamietac, ze
kryteria przyjete dla partnerstwa PTO te
nie sg tozsame z oceng inwestycji z
perspektywy mieszkancéw Podkowy
Lesnej. Niektore inwestycje wazne dla
mieszkancoéw majg charakter wewnetrzny.
Uwaga nieuwzgledniona.

Celem niniejszego opracowania nie jest
doktadne ustalenie przebiegu drég —
nastgpi to w fazie realizacji inwestycji i
ostatecznie moze ulec zmianom, np. z
powodu wystgpienia problemow z
ustaleniem wtasnosci terenu lub innymi
przeszkodami. Odpowiedzialnos¢ za to

ponosi projektant planowanej inwestycji.
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zbudowac sie nie da, bowiem nie ma tam fizycznie dosy¢ miejsca. Zniszczenie wydmy
spowoduje akcje prawng, poniewaz jest to czes¢ Zespotu Krajobrazowo-Przyrodniczego i
wszelkie budowy na jej terenie sg zabronione. Mimo to autorzy studium upierajg sie przy
swoich pomystach. Trasa rowerowa od stacji Podkowa Le$na Gtoéwna takze musi przebiegaé w
ciggach ulicznych, poniewaz plan Podkowy Lesnej jest wpisany do rejestru zabytkow i nowych
szlakow komunikacyjnych tutaj budowac nie wolno. Przebudowa trasy rowerowej w ciggu ulic
Brwinowskiej i Jana Pawta Il jest zbyteczna, ta trasa jest w dobrym stanie. Ulicy Zubrowej w
Podkowie Lesnej nie ma, chyba ze ktos zafatszowat uzabytkowiony plan miasta. Co do innych
tras rowerowych, proponowanych w ciggach ulic, wystarczy przywréci¢ natezenie ruchu
kotowego do poziomu sprzed roku 2012, kiedy otwarto Galerie Podkowa. Metody ograniczenia
ruchu kotowego byly omawiane wczesniej.

UWAGI KONCOWE.

Studium wykazuje wiecej dobrej woli niz praktycznych pomystéw. Przez caty czas wzmiankuje
sie koniecznos¢ wyprowadzenia ruchu kotowego z obszaréw zamieszkanych, a jednoczesnie
wprowadza projekty intensyfikujgce ten ruch. Uderza nacisk na budowe nowych drog, oraz
pominiecie organizacji ruchu i transportu zbiorowego. Przypominam, ze miasta-ogrody
wyrastaty na transporcie zbiorowym, i ze byt to transport kolejowy. Jesli kogos niepokoi
wzrastajgca odlegtos¢ nowych osiedli od przystankow transportu zbiorowego, by¢ moze nie
nalezy lokalizowac tych osiedli w wybranym miejscu, ale gdzie indziej. Ogdlnie, odnosze
wrazenie ze catosc jest przygotowana "od tytu" - czyli dopasowuje sie komunikacje do
obszaréw zamieszkania, podczas gdy normalny rozwdj polega na sytuacji odwrotnej - najpierw
buduje sie potaczenia, potem zaludnia teren. Wiele konkretnych pomystéw jest sprzecznych
albo z prawem, albo ze zdrowym rozsgdkiem. Catos¢ sprawia wrazenie, jakby dotyczyta obszaru
dotknietego intensywng industrializacjg, a nie miast-ogrodow.

Brak uwag.

1. Chciatbym zwrdcic¢ uwage, ze wariant 2 obwodnicy Milanéwka zostat
narysowany na nieaktualnej mapie. Ten wariant przecina juz wybudowane
budynki wielorodzinne przy ulicy Sochaczewskiej (aktualna mapa w
zatgczeniu)

2. Wariant drugi przebiega przy osiedlu wielorodzinnym. Jest dla mnie
niezrozumiate dlaczego obwodnica Milandwka (a celem obwodnicy jest
zmniejszenie ucigzliwosci komunikacji w miescie) ma zwiekszaé
uciazliwos$é w miescie obok i to przy osiedlu zamieszkanym przez setki

Ponadto ,trasa rowerowa” moze miec
rézne znaczenie —od w petni
odseparowanej od ruchu pieszego i
kotowego nowo wybudowanej drogi, przez
wydzielenie pasow ruchu dla roweréw na
drogach dla ruchu kotowego po objecie
nowym oznakowaniem istniejgcych tras
lub wydzielenie strefy ruchu pieszo-
rowerowego.

Odniesienie do uwag koncowych:

Uwaga o lokalizacji osiedli w powigzaniu z
transportem zbiorowym znajduje petne
odzwierciedlenie w celu strategicznym nr 2
(zréwnowazone ksztattowanie nowych
zatozen). Przygotowanie catosci w formie
,dopasowania komunikacji do obszarow
zamieszkania” wynika ze zdiagnozowanych
czynnikow juz teraz oddziatujgcych na PTO.

Uwzgledniono.

Temat obwodnicy Milandwka nie byt
podejmowany szczegétowo. Celem
niniejszego opracowania nie jest doktadne
ustalenie przebiegu drég — co nastgpi w
fazie realizacji inwestycji. Celem jest
zaprezentowanie potrzeb zwigzanych z
transportem oraz mozliwych wariantow
rozwigzan, ktére zostang dopracowane
przy realizacji.
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0s0b z matymi dzie¢mi, ktore bawia sie wokoto osiedla.

3. Obszar zasiegu stacji PKP Brwinow zdecydowanie obejmuje catos¢
osiedla Zrédlane przy Sochaczewskiej (nie jest ono objete w catoéci) a
mieszka tam kilkaset 0séb, z ktérych sporo pracuje/uczy sie w
Warszawie.

4. Sciezka rowerowa lub ciag pieszo rowerowy powinien by¢
przeciggniety od skrzyzowania ulic Solidarnosci i Dziatkowej przy

torach bezposrednio do stacji PKP Pruszkéw (ulica Przytorowa). To jest
dos¢ uczeszczana droga, szczegdlnie przez rowerzystéw z Parzniewa lub
z pobliskiego osiedla Parzniew do stacji PKP. | jest tam miejsce na
poprowadzenie ciggu pieszo-rowerowego (a w zasadzie po czesci jego
remont).

5. Za Czubinem rowerzysci sobie skracajg droge jadac szutréwka, ktéra
taczy i 1509W i droge fioletowa - moze tak lepiej poprowadzic¢ te
trase, jesli nie biegnie ze skrzyzowania w Milecinie w innych
kierunkach.

6. Mieszkancy osiedla Parzniew (przy Pruszkowie) na pewno przy obecnej
taryfie nie bedg generatorem ruchu pasazerskiego dla stacji Parzniew.
Bedg tak jak teraz korzystaé ze stacji Pruszkdw. Maja tam moze nieco
dalej, ale za to krécej i taniej (bilety ZTM) jada pociagiem.

7. Uwaga ogdlna: z moich doswiadczen podrézy rowerem po réznych

krajach brakuje mi w naszej infrastrukturze rowerowej miejsc z tzw.

poidetkiem, gdzie mozna pobrac¢ wode pitng. Wiem, ze jest to narazone

na wandalizm i nie wszedzie mozliwe. Proponuje chociaz w miejscach dla

rowerzystow oznaczyc¢ gdzie jest stacja poboru wody pitnej w Brwinowie?

To jest bardzo przydatna informacja. A gdyby przy fontannie w rynku

byto poidetko to juz by byto idealnie.

Uwaga techniczna: dot. rozdziatu 4.2.5. WYLICZENIA DLA PLANOWANYCH INWESTYCJI. W
tekscie wskazano na naktady inwestycyjne w wysokosci 135 PLN/m2, natomiast w tabeli 23.
Szacunkowe koszty inwestycyjne oraz eksploatacyjne poszczegdlnych inwestycji i w nastepnych
tabelach powierzchnie drég przemnozono przez wskaznik 130 PLN/m?2. Btad ten ma wptyw na
wszelkie dalsze wyliczenia i rankingi i powinien zostac skorygowany.

Dodano zapis w Strategii w powyzszym
zakresie.
6. Uwaga uwzgledniona

7. Jest to interesujgca uwaga, jednak
wykracza poza standardowy zakres
opracowan tego typu. Ponadto planowana
infrastruktura rowerowa w zatozeniach ma
by¢ przeznaczona przede wszystkim do
codziennego uzytku, nie do celow
rekreacyjnych, w tym zakresie poidetka nie
sg tak istotne.

1. Do wyliczen kosztu budowy 1m? drogi
uzyto kwoty 130 PLN. Btednie w opisie w
Strategii zapisano kwote 135 PLN. Btad ten
wynika z przyczyn technicznych, a
prowadzenie obliczer we wszystkich
miejscach w oparciu o cene 130 PLN
potwierdza, ze pierwotnym celem byto
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FIOJEKL: ,roawarszawskie 1rojmiasto Ogrodoéw - poprawa spéjnosci obszaru Podwarszawskiego Tréjmiasta Ogrodow poprzez wspélprace w zakresie polityki spolecznej, ksztaltowania przestrzeni publicznej, gospodarki wodnej i komunikacji” w
ramach wdrazanego przez Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju Programu Regionalnego ,,Rozwéj miast poprzez wzmocnienie kompetencji jednostek samorzadu terytorialnego, dialog spoleczny oraz wspélprace

z przedstawicielami spoleczenstwa obywatelskiego”, dofinansowanego ze Srodkéw Mechanizmu Finansowego EOG i $rodkéw krajowych.

Dalsze uwagi merytoryczne:

Nie uwzgledniono w zakresie wyznaczania punktéw pomiaru ruchu obszaru
Owczarnia, Terenia, Zétwin, bedgcego elementem dwdch analizowanych zadan: Ciag
komunikacyjny z Podkowy Lesnej do Nadarzyna (potencjalnie przebiegajacy przez ten
obszar) oraz Udroznienie potaczeri miejscowoéci Owczarnia, Terenia i Zétwin z
Warszawa. Jest rzeczg powszechnie znang, ze ruch z Podkowy Lesnej na potudnie
oraz z Tereni i Zétwina na pétnoc odbywa sie ulicami Kasztanowa, Nadarzyriskg i
Stoneczna. Ruch na tych ulicach jest bardzo intensywny. Brak pomiaréw tego ruchu,
choéby na skrzyzowaniu Kasztanowa/Nadarzyriska w Zétwinie, ale takze na ul.
Granicznej catkowicie zamazuje obraz sytuacji komunikacyjnej analizowanego
obszaru.

W analizie potencjalnego kierunku ruchu i jego preferencji nie uwzgledniono
przebudowy DK8 do standardu drogi ekspresowej S8 oraz budowy wezta Mtochow
oddalonego zaledwie 0 4 km od potudniowej granicy obszaru poddanego analizie. Juz
obecnie, po oddaniu odcinka S8 Salomea/Paszkow duza czes¢ mieszkaricéw Podkowy
Lesnej, Zotwina i Tereni korzysta z tej trasy w drodze do Warszawy, pomimo
fatalnego stanu ulic Mtochowskiej, Granicznej, Pieczarkowej , ktére nadal nie
posiadajg nawierzchni utwardzonej. Takze mieszkancy Owczarni i Milandwka kierujg
sie ul. Kazimierzowska i Ksigznicka przez Urszulin do ul. Grodziskiej w Starej wsi w
drodze do Warszawy bezkolizyjna trasg S8.

Nie uwzgledniono takze budowy wezta Siestrzer na S8 stanowigcego potencjalny
wylot dla Podkowy Leénej, Milandwka, Owczarni, Tereni i Zétwina w kierunku
Krakowa, Katowic i Wroctawia. Juz obecnie ul. Kazimierzowska i Ksiezenicka w
Owczarni prowadzi najkrotsza drogg z Podkowy Lesnej i Milandwka do tego wezta.
Podobng role spetnia ul. Graniczna (bez nawierzchni utwardzonej) dla Zétwina i
Tereni. Ta rola tych ulic nie zostata poddana analizie.

W analizie potencjalnego ruchu nie uwzgledniono planowanego cmentarza przy
bocznej ulicy od ul. Szkolnej w Zétwinie. Ulica Szkolna juz obecnie zapewnia dojazd
do Zespotu Szkot, Zespotu Boisk ,,Orlik”, jest trasg autobusu miejskiego i szkolnego.
Po uruchomieniu cmentarza ruch samochodowy jeszcze wzrosnie

W analizie celu strategicznego 2, celéw operacyjnych 2.1 2.2. dla zadan
wymienionych w punkcie 1 nie uwzgledniono faktu, ze praktycznie caty obszar

przyjecie takiej wielkosci.

Dodatkowo $rednia cena wyliczona na
podstawie zakonczonych przetargdw w
2015 roku na terenie wojewddztwa
mazowieckiego wyniosta 133,75 PLN (dla
10 losowo wybranych inwestycji). Majac n
a uwadze ujemng wartosc inflacji (od -
0,5% na koniec 205 roku do -0,9% w marcu
2016 roku), a takze wysoka
konkurencyjnosc¢ przyjeto, ze mozliwa jest
do uzyskania cena w wysokosci 130
PLN/m’.

Uwagi 2, 3, 4 do weryfikacji przez
Zamawiajgcego - ktory wyznaczat
koniecznos¢ wpisania odcinkow poza
gestig PTO

5. Uwage uwzgledniono.

6. Ocena mozliwosci realizacji inwestycji
opierata sie na liscie inwestycji
sformutowanej przez Partnerstwo.
Zawartosc listy inwestycji roznita sie w
szczegdtowosci zgtaszanych inwestycji.
Przy ocenie poszczegdlne wagi wynikaty ze
stopnia zaawansowania prac nad
projektem w tréjstopniowej skali. Analiza
dokumentacji projektowej realizowanych
lub planowanych do realizacji inwestycji
nie byta przedmiotem tego opracowania.
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Z6twina i Tereni posiada aktualne MPZP, gdzie wiekszo$¢ powierzchni przeznaczona
zostata pod budownictwo mieszkaniowe, zas kilkadziesigt hektaréw to tereny
inwestycyjno/przemystowe. W zwigzku z tym nie przyznano (tab. 31) tym zadaniom
punktéw w zakresie celéw 2.1.i2.2. Nieprzyznanie punktow skutkowato zawyzeniem
wskaznikéw Koszt/Suma do wartosci 1.430 tys. oraz 1.251 tys. dla tych zadan,
spychajac je na koniec rankingu i powodujac sugestie ich realizacji , W dalszej
perspektywie”. Gdyby punkty przyznano, odpowiednie sumy dla tych zadan
wzrostyby z 4 do 6, zas wskaznik Koszt/Suma spadtby odpowiednio do 953 tys. oraz
834 tys. zt plasujac te zadania na wyzszym miejscu rankingu.

6. Niezrozumiate dla nas jest takze przyznanie zadaniom wymienionym w punkcie 1 w
kryterium mozliwosci ich realizacji oceny (+) niska. Prosimy o wyjasnienie, jakie
,informacje pozyskane od miast-partnerow” i od ktérych partneréw, miaty wptyw na
tak niska ocene.

Reasumujac, wyrazamy sprzeciw dla sposobu analizy zadan Cigg komunikacyjnych z Podkowy
Lesnej do Nadarzyna oraz Udroznienie potgczer miejscowosci Owczarnia, Terenia i Zotwin z
Warszawg oraz zwigzanego z tym praktycznego wykluczenia tych zadan z mozliwosci
finansowania w ramach projektu PTO.

Jednoczesnie wnosimy o ponowienie w zakresie ww. zadan z uwzglednieniem opinii
mieszkancow terendw objetych tymi zadaniami inwestycyjnymi.
Zrédto: Opracowanie wtasne.



